BUSZKE VOLTAM ARRA, HOGY A CSAPAT MEGDICSERTE TELJESITMENYEMET

Még szerencse, hogy az én sulyom ratett egy kicsit,
de elnézve a mezdny 16-17 éves sracait és az 50 ki-
logrammos testiiket, nem is értem hogyan birjak a
14 kdros terheléseket. Régi vagasu bojler testemet
alig tudtam bepréselni a kokpitbe. Tényleg, mint egy
kis koporso. Nem mellébeszélés, amikor ezt mond-
jak az egyliléses versenykocsik vezetd pozicidjara.
A vallam nem fért el rendesen, a térdem szinte
hozzaért a golydstoll nagysagu szekvencidlis valtd-
hoz, a kormanyt pedig alig lehet mozditani a laba-
imtdl. Szervokormany, szervofék, rasegit6, barmi...?
Semmi! Ez versenykocsi, a javabél! Onindité, hogy be
tudjam roffenteni? Nincs. Csak sUly lenne. A csapat
egy kiils6 aramforrasrdl inditotta a kocsit, amelyben
a Fiesta ST korabban megismert, 1,6 literes motorja-
nak, 210 lderdre felpiszkalt valtozata dolgozott. Es ne
feledjiik, 500 kg tomegi az egész kocsi! Szarnyak eldl
és hatul, ami egyébként a 2013-as fejlesztés a bajnok-
sagban, s amelyek kellemes leszoritd erét képeznek,
igy a kanyarsebesség még brutdlisabb. Az elsé korok
az ismerkedéssel és a gumik melegitésével teltek,
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am azt nem értettem, hogy néha miért nem tudtam
valtani. Aztan kidertiilt, hogy a szlk pildtafiilke okoz-
za a problémat, igy aztan felfelé csak két ujjal volt
érdemes a kart magam felé hlzni, mig a visszaval-
tasnal még furcsabban, a tenyér kdzepével csak fi-
noman eldre toltam a kart féktavon és mar ment is
minden szépen. Persze felbatorodtam és mar néha
a kijelzére is ra mertem nézni, hogy milyen sebessé-
gértékeket mutat. Amikor kellemesen bemelegedve
egy-két kanyarbdl mar keresztben gyorsitottam ki,
akkor érzem, hogy nem kellene tovabb feszeget-
nem a hurt. Meglehetdsen kinos lett volna ugyanis,
ha netan a sajtdbemutatén verem oda az igen draga,
korilbeldl 40 millio forint értékd versenyautdt. A b6
negyedora elég gyorsan eltelt, féleg akkor repkedtek
a percek, amikor mar mertem gyorsabban és hata-
rozottabban menni. Bevallom, alig tudtam kiszallni a
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kocsibol. Meglepett, hogy a sorozat aktudlis bajnoka
nyomban mellettem termett és kérdésekkel bomba-
zott. Azt mondtak, meglepden jol mentem. A csapat
azonnal letoltdtte a telemetria adatokat, kivancsiak
voltak arra, hol fékeztem, hogyan gyorsitottam, mi-
kor melyik fokozatban mentem. Ok mindig, mindent
feljegyeznek és mindenbdl tanulnak, az adatok meg
jok lesznek még késdbbre is. En kizben leginkabb a
kezemet tordeltem, hiszen Ugy elfaradt, hogy szinte
megsz(nt étezni. A testem viszont megtelt kék-lila
foltokkal, hiszen a kocsiban tulajdonképpen nincs
lilés, a versenyzd csak egy mlanyag lapra van raszi-
jazva a hatpontos dvvel. Ez szintén egy Ujitas, amelyet
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“TIPUS 4 MASODPERC ALATT MAR A 100
KM/ORAS TEMPOT HASITJA ES AKAR
250 KM/ORAS SEBESSEGRE IS KEPES

a Formula Fordokban hasznalnak el6szor. Az iilés
gyanant szolgalo lapot ugyanis a ment6sok egy moz-
dulattal ki tudjak szedni a raerdsitett versenyzovel
egylitt, igy azonnal szallithato, fixalt allapotban van az
esetleg sériilt piléta. Mert ne feledjik el, barmennyi-
re is élvezetes és gyors, attol ez még nagyon veszé-
lyes lizem!
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A BRIT TURAAUTO BAJNOKSAGBAN

AZ AIRWAVES RACING PILOTA

HAJTJAK A HARMADIK GENERACIOS -

FORD FOCUS ST-KET - -
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